Jungheinrich
Dieselstapler

Tragfdhigkeit 6000/7000/8000/9000 kg

Einsatz: Maximale Umschlagleistung und Verfugbar-
keit auch im 3-Schichtbetrieb; sowohl im harten
AuBeneinsatz als auch in groBen Hallen durch ,sau-
bere" Abgase. Hohe Wirtschaftlichkeit durch niedrigen
Kraftstoffverbrauch und robuste Bauweise.

Fahrerplatz: Das ergonomisch und sicher gestaltete
Fahrerplatzmodul ist mit hydraulisch gedampften
Gummipuffern auf dem Rahmen gelagert und somit
wirksam schall- bzw. vibrationsgedampft. Dach-
scheibe aus bruchfestem Polycarbonat. Weiterhin
serienmaBig: 4fach Proportional-Ventilolock mit

4 Einzelhebeln (optional mit 2 Joysticks), Fahrtrich-
tungswechsel mittels Handhebel an der Lenkséaule
(optional auch Umschaltung auf dem Gaspedal),
verstellbarer Super-Komfortsitz, stufenlos verstell-
bares Lenkrad mit Armaturenbrett, groBer FuBraum.
Fahrantrieb: Frontantrieb (iber Drehmomentwandler
und Stirnradgetriebe. Laufruhiger, spitzverzahnter
Achsantrieb mit Differential in robustem Achsgehause.
Motore: DFG 60-70: 4,2-I-Turbodieselmotor (6-Zy-
linder Detroit Diesel HR 694 HT mit indirekter
Einspritzung 82 kW Leistung bei 2450 U/min-'.
Maximales Drehmoment 370 Nm bei 1900 U/min-'.
DFG 80-90: 4,2-I-Turbodieselmotor (6-Zylinder
Detroit Diesel D 706 LTE) mit direkter Einspritzung.
82 kW Leistung bei 2450 U/min-'. Maximales Dreh-
moment 432 Nm bei 1400 U/min-'. Leistungsstarke
Motore mit niedrigem Drehzahiniveau und hohem
Drehmoment. Saubere Abgase deutlich unterhalb
der gultigen Emissionsgrenzwerte nach ISO 8178.
Effektiver Trockenluftfilter.

Kraftstoffanlage: Dieselmotor mit Kraftstofffilter
und Wasserabscheider.

Kiihlanlage: Thermostatgeregelter Hochleistungs-
WasserkUhler mit 2 | (iftern sowie hochgezogenem
Olkuhler mit temperaturabhéngiger Belliftung.

1S0-9001-, 1ISO-14001-
Zertifizierungen des Qualitats-
und Umweltmanagements.

TUNGHEINAIC.

Elektroanlage: Eine 12-V-Batterie mit 135 Ah und
115-A-Drehstromlichtmaschine.

Getriebe: 2-stufiges vollautomatisches Getriebe mit
hydrodynamischem Drehmomentwandler. Elektro-
nisch geregelte Umschalt-Schaltsperre schont die
Kupplungsbeldge und den Antriebsstrang. Links
neben dem Fahrpedal das kombinierte Kriechfahrt-/
Bremspedal. Bei teilweise niedergetretenem Pedal
ist schnelles Heben bei langsamer Fahrt (Kriechfahrt)
méglich.

Réder: SerienmaBig Superelastikreifen, Luftreifen
wahlweise lieferbar.

Vorderachse Spur-  Stapler-
Bereifungsart  Stlick  GroBe PR weite breite
DFG 60

SE-Reifen 2 355/65-15 - 1285 1660
Luftreifen 2 14 1285 1660
DFG 70

SE-Reifen 2 356/65-16 - 1465 1820
Luftreifen 2 14 1465 1820
DFG 80/90

SE-Zwiling 4 8.25-15 - 1510 2020
Luft-Zwilling 4 8.25-15 14 1510 2020
Hinterachse Spur-
Bereifungsart  Stick GroBe PR weite

DFG 60-90

SE-Reifen 2 8.25-15 - 1296
Luftreifen 2 8.25-15 14 1296

Lenkung: Hydrostatiklenkung wird mit Prioritat von
der Hydraulik versorgt. Verstellbares, mittig ange-

ordnetes Lenkrad flr maximalen Komfort. Bei Aus-
setzen des Motors bleibt die Lenkfahigkeit erhalten.

Lenkachse: Hinterachse mit integriertem Lenkzylin-
der in Gummilagern pendelnd im Rahmen befestigt.
Fr standigen Bodenkontakt aller vier Rader.

DFG 60/70/80/90

Besonders leise: nur

71 dB(A) in der Kabine
Komfortabler Arbeitsplatz
Kippkabine

Modernster 6-Zylinder-
Turbodiesel
Wartungsfreie
Lamellenbremsen

Bremse: Zwei unabhangige Bremssysteme wirken
auf die Vorderrader. Betriebsbremse: FuBbetétigte,
servohydraulische Lamellenbremse im Olbad mit
Bremskraftverstarker. Feststelloremse: Elektrohy-
draulisch Uber Handschalter betatigte Bremse mit
Betatigungswarnleuchte.

Hydraulik: Ansaudfilter und Feinstfilter (10 um) in
der Rucklaufleitung. Be- und Entliftung des Hydrau-
liktanks Uber Filter. Senkbremsventile begrenzen die
Senkgeschwindigkeit der Last auch bei Schlauch-
bruch. Druckbegrenzungsventile schiitzen vor Uber-
druck und Uberlastung (Load-Sensing Technik).

Hubgeriist: Stand- und Fahrmaste aus verschleiB-
festem Spezialprofil. Geteilte Gabeltragerplatte nach
FEM/ISO-2328-4A und Hubzylinderanordnung
hinter den schlanken Mastprofilen bieten eine aus-
gezeichnete Sicht auf Gabel und Last bei jeder
Hubhohe.

Rahmen, Verkleidung: Rahmen in verwindungs-
steifer Kastenbauweise. Kraftstoff- (150 |) und
Hydrauliktank (160 I) sind Bestandteil des Rahmens.
Die Kabine kann fiir hervorragende Servicefreund-
lichkeit nach hinten gekippt werden. Olmessstab, Ol-
und Kihimitteleinflllung nach auBen gefiihrt, erlauben
problemlose Wartung.

Optionen: Dieselpartikelfilter flir Mehrschichteinsatz;
Sonderausflihrungen und Anbaugeréte wie z.B.
Vollfreisicht-Zinkenverstellgeréte mit integriertem
Seitenschub sowie Kabinen und Drehsitzoption fiir
héchste Anspriiche sind lieferbar.

Sicherheit: Die Fahrzeuge entsprechen der gultigen
EU-Richtlinie C€ fUr Flurforderzeuge.

JUNGHEINRICH



DFG 60/70/80/90

Leistungsdaten Resttragfahigkeits-Diagramm DFG 60
Fahrzeugtyp DFG 60 DFG 70 DFG 80 DFG 90
Tragfahigkeit (Q) kg| 6000 7000 8000 9000 Hubhshe in mm (ZT-Mast)
Fahrgeschwindigkeit mit/ohne Last | km/h | 23/25 23/25 23/25 23/25 e B B O O
Hubgeschwindigkeit mit/ohne Last m/s | 0,50/0,48 0,40/0,48 0,40/0,48 0,40/0,48 5000 ~_
Senkgeschwindigkeit mit/ohne Last| m/s | 0,60/0,32 0,60/0,32 0,60/0,32 0,60/0,32 2
Zugkraft mit/ohne Last N |32000/20000 | 32000/20000 [46000/33700 |46000/33700 E e \\:\
Steigfahigkeit mit/ohne Last % 30/28 27/24 25/24 20/24 %’, 5000 - = g
Eigengewicht kg| 9595 10590 11240 12230 & 40 ] P c
Achslast mit Last vorn/hinten kg | 13467/2128 | 156575/2015 | 17295/1945 | 18810/2420 ,K_‘E 4000 o o
Achslast ohne Last vorn/hinten kg | 4225/5370 | 5110/5480 | 5560/5680 | 5610/6620 3500 F— €
Abmessungen 3000
Lastabstand x| mm 626 649 649 649
Radstand y mm 2225 2475 2675 2675
Spurweite vorn by | mm 1285 1465 1610 1510 Resttragfahigkeits-Diagramm DFG 70
Neigung vor/zurlick o/B | Grad 6/10 6/10 6/10 6/10
Bauhohe h, mm 2500 2600 2600 2855 Hubhohe in mm (ZT-Mast)
Freihub h,| mm 0 0 0 0 e 0?)300 3600 4000 4500 5000 5500 6000
Hub, Zweifach-Hubgerlst ZT ~ h, | mm 3300 3300 3300 3300 2600 ~
Hubgerist ausgefahren h,| mm 4270 4370 4370 4505 2 6500 N
Gabeldicke s| mm 50 60 60 65 < o \\ —
Gabelbreite e| mm 150 150 150 150 " ~— \\\";
Fahrzeuglange I | mm 4676 4849 5034 5134 E oo ~_ 4
Fahrzeuglange inkl. Gabelriicken I, | mm 3476 3649 3834 3934 E P ] e b
Gesamtbreite b,| mm| 1660 1820 2020 2020 o e e
Gabeltragerbreite b, [ mm 1500 1750 1950 1950 o500
Ast 1000x 1200 quer Ast| mm 5006 5229 5599 5699
Ast 800x 1200 langs Ast [ mm 5206 5429 5799 5899
Wenderadius Wa | mm 3500 3600 3750 3850
Resttragfahigkeits-Diagramm DFG 80
Hubhohe in mm (ZT-Mast)
| ; 50:(a)aoo 3600 4000 4500 5000 5500 6000
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<600~ s Ih,
1200—+ Resttragfahigkeits-Diagramm DFG 90
I, Hubhohe in mm (ZT-Mast)
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Anderungen und technische Verbesserungen vorbehalten.

Die Kurven beziehen sich auf einen Schwerpunktabstand von:
A =600 mm, B = 700 mm, C = 800 mm, D = 1000 mm, E = 1200 mm.
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